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Was taugt ein E-Lkw im Praxis-Alltag?

s Buhck soll klimaneutral werden. Geringe Reichweite erfordert Umdenken

Fahrzeugflotte des Ent

Von Undine Gerullis
Wentorf/Hamburg. Super leise, ange-
nehmes Fahrgefiihl, enorme Be-
schleunigung und mit 540 PS sehr
leistungsstark: ,Das Fahren mit
einem E-Lkw macht richtig SpaR*,
sagt Axel Schréder. Eine Woche war
der Fahrer des Wentorfer Entsor-
gers Buhck jetzt testweise in Ham-
burg und am Stadtrand mit einem
E-Lkw unterwegs. Hintergrund ist,
dass der Entsorger seine gesamte
Flotte nach und nach umstellen
will, um Kklimaneutral zu werden.
,Unsere Pkw fahren bereits elekt-
risch, jetzt ist es Zeit, auch unsere 40
Zwolf- bis 26-Tonner auszutau-
schen“, sagt Markus Horstkotter,
Geschiftsfiihrer der Buhck Abfall-
verwertung und Recycling GmbH.

Denn der Dieselverbrauch des
Fuhrparks macht mit Abstand den
Grofiteil des CO,-AusstoRes des
Unternehmens aus. Auf 9716 Ton-
nen CO, im Jahr kommen die Con-
tainer-Fahrzeuge auf ihren Touren,
um Bauschutt abzuholen oder Bau-
stoffe abzuladen. ,Rund 240 Kilo-
meter legt jeder Fahrer pro Tag zu-
riick®, sagt Fuhrparkleiter Dominic
Burzlaff. Die Reichweite des getes-
teten E-Lkws, ein FE Electric von
Volvo, istim Praxistest aber nur halb
so lang.

Das war teils eine Zitterpartie.
Liegengeblieben sei er aber nicht,
erzéhlt Test-Fahrer Schréder dem
Youtuber Felix Goldbach im Video
,,Elektro-Lkw von Volvo im Einsatz!
Was taugt die Elektromobilitat?«.

Fiir den Alltag bedeutet die Reich-
weite, dass zukiinftig einmal am Tag
eine Zwangsladepause von 1,5
Stunden am Schnelllader einge-
plant werden muss. ,Das stellt unse-
re Tourenplanung zwar vor neue
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DOmII‘IIC Burzlaff (I.), Fuhrparkleiter belm Entsorger Buhck, berichtet Youtuber Felix Goldbach iiber den Test des E-Lkw. Der FE Electric von Volvo ist durcl
seine vier Batterien hinter den Vorderrddern im Leergewicht zwar 1,3 Tonnen schwerer, aber beschleunigt viel schneller und ist extrem leise.

Herausforderungen®, sagt Burzlaff,
seiam Ende aber eine Sache der Ge-
wohnung. Umso gespannter warten
er und sein Chef Horstkotter auf
weitere Modelle anderer Hersteller
mit groReren Reichweiten, die in
diesem Jahr auf den Markt kommen
sollen. Denn eines steht fest: ,Die

Bislang gibt es auf dem Buhck-Geldnde nur Ladesdulen fiir Pkw. Das wollen
Fuhrparkleiter Dominic Burzlaff (I.) und Geschéftsfiihrer Markus Horstkot-
ter bald &ndern. o
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Buhck-Gruppe hilt an ihrem Ziel,
bis 2030 durch eigene Projekte kli-
maneutral zu werden, fest. Das ist
unseren Gesellschaftern eine Her-
zensangelegenheit”, sagt Michael
Schwalba, Marketing-Manager der
Buhck-Gruppe.

Die Belegschaft unterstiitzt das
Vorhaben, bei den Kunden kommt
es gut an. ,Viele waren interessiert,
wollten wissen, wie sich der E-Lkw
fahrt“, sagt Burzlaff. Wohl auch,
weil E-Lkw momentan noch selten
sind: In Hamburg sind laut Kraft-
fahrtbundesamt gerade mal 107
unterwegs, in Schleswig-Holstein
sind es 50. In Deutschland ist der
Anteil mit 37.500 E-Lkw von insge-
samt 3,28 Millionen Lastwagen ver-
schwindend gering.

Das will der Entsorger langfristig
dndern und hat fiir dieses und
néchstes Jahr jeweils einen Electric
bestellt - neben acht neuen Diesel-
fahrzeugen. Denn ganz so einfach
ist die Umriistung auch nicht, es
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miisse erst einmal die Ladeinfra-
struktur geschaffen werden, sagt
Geschiftsfithrer Horstkotter.

Auch der Mehrpreis ist nicht un-
erheblich. Ohne Forderung der
Bundesregierung ist ein E-Lkw mit
300.000 Euro fast doppelt so teuer
wie ein Diesel.

Einen Teil der Mehrkosten will
Horstkétter aber einsparen, indem
mit unternehmenseigenem Strom
getankt wird, gewonnen aus recy-
celten Solarmodulen, die in den
néchsten Wochen auf den Dachern
der Firmengebdude an der Liebig-
straRle installiert werden.

Bei den Lieferzeiten aber punktet
der E-Truck. Spitestens im August
soll der erste vom Hof an die Liebig-
straRe rollen und zukiinftig fiir die
Touren in aller Frithe eingesetzt
werden. ,Durch seine Gerdusch-
armut kénnen wir ihn auch vor dem
Aufstehen in Wohngebieten einset-
zen®, zédhlt Dominic Burzlaff einen
weiteren Vorteil auf.

Umfrage zum E- H|ghway

® Die Friedrich-Schiller-Univer-
sitat Jena sucht aktuell Teilneh-
mer fiir ihre anonyme Umfrage
zum Feldversuch E-Highway.
Auf der Autobahn 1 zwischen
der Anschlussstelle Reinfeld
und dem Autobahnkreuz Lii-
beck wurde eine elektrische
Oberleitungsanlage fiir Lkw
errichtet, und diese wird aktuell
im Realbetrieb getestet. Betei-
ligte, aber auch Biirger, dirfen
jetzt wieder online ihre Mei-
nung dazu dufbern. Unterstiit-
zende, aber auch kritische
Stimmen sind willkommen.

Die Ergebnisse aus der Umfra-
ge flieen in die Auswertung
des Feldversuchs mit ein. Die
Umfrage ist bis Ende Februar
online abrufbar unter:
www.ehighway-sh.de. uge



